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Der Bundesverband der Deutschen Luftverkehrswirtschaft wurde 2010 als gemeinsame Interessen-
vertretung der deutschen Luftverkehrswirtschaft gegriindet. Mitglieder des Verbandes sind Flugge-
sellschaften, Flughéafen, die Deutsche Flugsicherung und weitere Leistungsanbieter im deutschen
Luftverkehr. Die Mitgliedsunternehmen und ihre Tochter beschaftigten 2022 weltweit tiber 150.000
Mitarbeiter. Die deutsche Luftverkehrswirtschaft ermoglicht Mobilitat fir jahrlich Gber 160 Millio-
nen Fluggaste (2022). In der Luftfracht werden in Deutschland jahrlich ca. 5 Mio. Tonnen Fracht ein-
und ausgeladen und die Luftfracht tragt mit dem Transport von AuRenhandelswaren im Wert von

ca. 340 Milliarden Euro zur Starkung des Wirtschaftsstandorts Deutschland bei.
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Luftfracht auf einen Blick

Die Waren, die per Luftfracht aus Deutschland exportiert
werden, bilden die Starken der deutschen Industrie ab: So
setzen etwa der Maschinen- und Anlagenbau sowie die che-
mische und pharmazeutische Industrie auf den Transport per
Flugzeug. Den gréRten Anteil am Im- und Export per Luftfracht
am Standort Deutschland haben mit jeweils rund 40 Milliarden

Euro elektrische und elektronische Gerate.

So wie Passagierflugzeuge Menschen innerhalb weniger Stun-
den auf weit entfernte Kontinente bringen konnen, ermoglicht
die Luftfracht einen zuverlassigen und schnellen Warenaus-
tausch liber Tausende Kilometer. Die Luftfracht bietet gegen-
tiber anderen Verkehrstragern entscheidende Systemvor-
teile. So ermoglicht die hohe Geschwindigkeit eine kurze
Versanddauer. Die groRRe Zuverladssigkeit ermoglicht sichere
Logistikketten. Dies minimiert das Risiko von Verlust und Be-

schadigung.
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Das Volumen der in Deutschland verladenen Giiter im Handel

mit Landern auRerhalb der Europaischen Union ist seit dem
Jahr 2000 bis 2022 um insgesamt 54 Prozent gestiegen - das
entspricht einem jahrlichen Wachstum um 2,0 Prozent. Auch in
der aktuell konjunkturell eingetriibten Zeit gewinnt die Luft-
fracht dank des boomenden Online-Handels strukturell weiter

an Bedeutung.

Mit einem Durchschnittswert von 152.807 Euro (+81 Pro-
zent seit dem Jahr 2000) pro Tonne werden per Luftfracht so
hochwertige Guter transportiert, wie von keinem anderen
Verkehrsmittel. Der Lkw kam im Jahr 2022 auf einen Waren-
wert von 6525 Euro je Tonne Fracht, Transporte per Seeschiff
erreichten einen Wert von 2493 Euro pro Tonne. Die Eisenbahn
kam auf 2090 Euro.

Die wichtigsten fiinf Herkunfts- und Ziellander fiir den Luft-
fracht-Standort Deutschland sind seit dem Jahr 2010 China,
die USA, Indien, Japan und Siidkorea. Der Anteil der flinf
wichtigsten Partnerlander an der beforderten Tonnage ist seit
dem Jahr 2000 von 52 Prozent auf 64 Prozent im Jahr 2022 ge-

stiegen.
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Industriestandort Deutschland ist
angewiesen auf den Luftverkehr

Zur Warenstruktur der Luftfracht
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Die Bundesrepublik Deutschland ist nach China und den USA die drittgrof3te Auflenhandels-
wirtschaft der Welt. Ein Blick auf die wichtigsten Warengruppen, die per Luftfracht in die Welt
exportiert werden, zeigt: Es handelt sich um die Kernprodukte der exportorientierten deutschen

Industrie.

Einen grofRen Anteil an den Exportgiitern hat etwa der in der deutschen Industrie tief verwurzelte
Maschinen- und Anlagenbau: Wichtigstes Exportgut per Luftfracht mit einem Anteil von 23 Pro-
zent am Gesamtwert sind elektrische und elektronische Gerate, gefolgt von pharmazeutischen
Erzeugnissen (19 Prozent), die in der Regel eine besonders schnelle und sichere Logistikkette
erfordern. Fiir weitere 17 Prozent der Ausfuhren per Luftfracht stehen Messinstrumente und Me-
dizintechnik, ebenso grol? ist der Anteil von Produkten flir die Energieerzeugung - darunter fallen
unter anderem Komponenten fiir den Kraftwerksbau oder auch Heizungssysteme.

Die wichtigsten Warengruppen der als Luftfracht transportierten Waren mit
einem Anteil von mindestens 10 % am Gesamtwert der beforderten Giiter

Prozentualer Anteil am Gesamtwert (€) (Einfuhr) Prozentualer Anteil am Gesamtwert (€) (Ausfuhr)

31% NN lcktrische & elektronische Gerate Elektrische & elektronische Gerate 23%

17 % I tnergieerzeugung

11% [ Organische chemische Erzeugnisse

Pharmazeutische Erzeugnisse 19%

Messinstrumente, Medizintechnik 17%

11% I Schmuck, Edelsteine, Perlen etc.

11% [ VMessinstrumente, Medizintechnik Energieerzeugung 17%
| | | | | | | | | | | |

30% 20% 10% 0% 0% 10% 20% 30 %

Quelle: Eigene Berechnungen auf Basis von EuroStat, (Extra-EU Handel 2022 nach Verkehrszweig, Luftfracht)

Auch beim Import stellen elektrische und elektronische Gerate gemessen am Warenwert den
groRten Anteil (2022: 43,9 Milliarden Euro). Verantwortlich dafiir sind unter anderem allem Mobil-
telefone - allein diese Gerate standen 2022 fiir einen Warenwert von rund 3,9 Milliarden Euro.
Zweitwichtigstes Importgut per Luftfracht sind Produkte fiir die Energieerzeugung (17 Prozent),
fiir jeweils elf Prozent der Einfuhren stehen die Warengruppen ,,Organische chemische Erzeugnis-

se“, ,Schmuck, Edelsteine, Perlen etc.”, sowie ,Messinstrumente und Medizintechnik®.
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Nur Luftfracht ist
zuverlassig schnell

Die Systemvorteile des Transports per Flugzeug
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Luftfracht ist eine wesentliche infrastrukturelle Voraussetzung fiir die Globalisierung von Volks-
wirtschaften und Gesellschaften. So wie Passagierflugzeuge Menschen innerhalb weniger Stun-
den auf weit entfernte Kontinente bringen kénnen, ermoglicht die Luftfracht einen zuverldssigen
und schnellen Warenaustausch tiber Tausende Kilometer. Die Beforderung von Waren per Flug-

zeug bietet hat besondere Systemvorteile:

> Die hohe Geschwindigkeit ermoglicht eine kurze Versanddauer
> Die groRe Zuverladssigkeit ermoglicht sichere Logistikketten

> Ein minimiertes Risiko von Verlust und Beschadigung

Zwar sind die stiickbezogenen Transportkosten fiir Luftfracht gegeniliber dem Land- und Seeweg
in der Regel hoher. Doch bei besonders werthaltigen Waren mit geringerem Volumen ist tiber
langere Distanzen der Lufttransport in der Regel erheblich wirtschaftlicher: Neben der kurzen
Transportzeit fallen wesentlich geringere Kosten fiir Verpackung, Versicherung gegen Beschadi-
gung und Verlust an; auch die Kapitalbindung sinkt erheblich.

Luftfrachtist auch ein wichtiges Element der voranschreitenden weltweiten Digitalisierung.
Elektronische Komponenten und Gerate sind bei tiblicherweise geringem Volumen und Gewicht
recht wertvoll - sie stellen also ein idealtypisches Transportgut fiir die Luftfracht dar. Beispiel
Mobiltelefone: Aus China stammten im Jahr 2022 insgesamt 43 Prozent der nach Deutschland
importierten Gerate, aus Vietnam weitere 30 Prozent. Die Gerate haben infolge des raschen tech-
nischen Fortschritts einen sehr kurzen Produktzyklus von teilweise unter einem Jahr. Nur durch
Luftfracht ist es moglich, den Weltmarkt in kurzer Zeit ausreichend und gleichzeitig mit diesen
Produkten zu beliefern.

In den kommenden Jahren ist bei der Produktion von Mobiltelefonen eine teilweise Verlagerung
der Produktionsstatten zum Beispiel nach Indien zu erwarten - entsprechend diirften sich die
Ladungsmengen und Warenstrome verlagern. Aufgrund der hohen Flexibilitat ist die Luftfracht
hier imstande, die Logistikketten nahtlos sicherzustellen.

Bodenverkehrsmittel konnen dagegen oft nur schwer auf Verlagerungen von Produktion oder
kurzfristige wirtschaftliche Entwicklungen reagieren. Neue Bahn- und Strallenverbindungen
erfordern einen langeren Vorlauf von teilweise vielen Jahren - und Schiffsverkehr ist neben der
Infrastruktur von Hafen zusatzlich auf natiirliche Gegebenheiten wie Kiistenlagen oder Fliisse
angewiesen. Luftfrachtanbieter konnen dagegen weltweit auf die zumeist vorhandene Flughafen-

Infrastruktur zurlickgreifen und ihr Angebot flexibel am aktuellen Bedarf ausrichten.

Abhangig vom Produktionsstandort und dem regionalen Bedarf konnen Warenstrome kurzfris-
tig sehr stark wachsen, um nur kurz darauf wieder massiv zu schrumpfen. Diese Schwankungen

wirken sich auf den Kapazitatsbedarf und die nachgefragten Strecken aus.

In der Corona-Pandemie hat die Luftverkehrswirtschaft unter Beweis gestellt, dass sie diese
Herausforderungen wie kein anderer Verkehrstrager bewaltigen kann. Trotz der zeitweise welt-
weit geschlossenen Grenzen stellte sie die Versorgung mit dringend bendtigten Medikamenten,

Schutzausriistung und Impfstoffen sicher.
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Wertvolle Guter
brauchen den Luftverkehr

Die Entwicklung von Aufkommen
und Warenwert der Luftfracht
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Uberall auf der Welt ist die Luftfracht ein Wachstumsmarkt. Zwar fiihrte der pandemiebedingte
Einbruch vieler Volkswirtschaften im Jahr 2020 zunachst zu einem Riickgang der Tonnage. Auch
stand wegen des nahezu zum Stillstand gekommenen interkontinentalen Passagierverkehrs fast
keine Kapazitat fiir Bellyfracht - Frachttransport in den Laderdumen der Passagierflugzeuge - zur

Verfligung.

Doch in der Folge konnte die Luftfracht ihre einzigartigen Systemvorteile unter Beweis stellen,
darunter vor allem Geschwindigkeit, Flexibilitat und Zuverladssigkeit. Schon 2021 stieg das globale
Frachtaufkommen wieder stark an und erreichte mit 65,6 Millionen Tonnen einen neuen Hochst-
wert. Seit 2022 belasten verschiedene Entwicklungen - insbesondere die Folgen des russischen
Uberfalls auf die Ukraine und auch die konjunkturelle Abschwéchung - das Wirtschaftswachstum
weltweit. Dies wirkt sich auf die Menge der per Luftfracht transportierten Giiter aus: Nach dem

vorlibergehenden Boom setzt nun auch hier eine konjunkturelle Abschwachung ein.

Entwicklung des Luftfrachtaufkommens von und nach Deutschland
(Summe Ein- und Ausfuhr)

Mengeintp. a. + 0,
5567300 [Meng p.a.l 2.593.571t 2 /0
3.000.000 2.448.1311 pro Jahr
2.130.805t 2.125.903 t
1.927.723
2.000.000 40 % 39% 41%
38% 39%
1.378.333 t
1.500.000 40%
40 %
1.000.000
500.000 60 % 60 % 61% 62 % 60 % 59 % 61%
0
2000 2010 2015 2019 2020 2021 2022

M Einfuhr M@ Ausfuhr

Doch obwohl die Auswirkungen des Krieges in der Ukraine die Konjunktur der Weltwirtschaft und
der Bundesrepublik erheblich schwachen, liegt die Beforderungsleistung der Luftfracht etwa auf

dem Vor-Corona-Niveau von 2019.

Im Vergleich zum Jahr 2000 ist das Luftfrachtaufkommen in Deutschland im Handel mit Landern
aullerhalb der EU bis 2022 um insgesamt 54 Prozent gestiegen. Das entspricht einem jahrlichen
Wachstum der Tonnage von durchschnittlich 2,0 Prozent. Dabei stehen Aus- und Einfuhr mengen-
maRig konstant in einem ahnlichen Verhaltnis zueinander: Der Export steht fiir rund 60 Prozent

der Tonnage, der Import fiir rund 40 Prozent.

Luftfracht gewinnt jedoch auch in dieser konjunkturell eingetriibten Zeit strukturell weiter an Be-
deutung. Der Transport von Waren per Flugzeug ist eine logistische Voraussetzung fiir das weitere
Wachstum des globalen Online-Handels. Dieser ist auf die schnellen und verlasslichen Lufttrans-
portwege genauso angewiesen wie die Industrie bei der weiteren Globalisierung ihrer Produk-

tionsketten.
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Noch starker als die Tonnage ist seit der Jahrtausendwende der Wert der Waren gewachsen, die
per Luftfracht transportiert werden. Im Import wuchs der Warenwert pro Tonne Luftfracht seit
dem Jahr 2000 um 58 Prozent auf zuletzt 173.270 Euro im Jahr 2022. Im Export stieg der Waren-
wert pro Tonne in diesem Zeitraum sogar um 105 Prozent auf 139.729 Euro. Zum Vergleich: Die
Verbraucherpreise sind seit der Jahrtausendwende um rund 38 Prozent gestiegen. Damit werden
per Luftfracht mit einem Durchschnittswert von 152.807 Euro (+81 Prozent seit dem Jahr 2000) so
hochwertige Giiter transportiert, wie von keinem anderen Verkehrsmittel. Der Lkw kam im Jahr
2022 auf einen Warenwert von 6525 Euro je Tonne Fracht, Transporte per Seeschiff erreichten

einen Wert von 2493 Euro pro Tonne. Die Eisenbahn kommt auf 2090 Euro.

Ein Ausnahmejahr bei der Entwicklung des Warenwertes pro Tonne beforderter Luftfracht war
2021: Nach einem jahrelangen ungebremsten Anstieg sank der durchschnittliche Warenwert vort-
bergehend deutlich. Aufgrund der weltweit gestorten Logistikketten infolge der Corona-Pandemie
wurden zeitweise vermehrt Waren von geringerem Wert per Flugzeug transportiert. Dies sollte
sich jedoch schon im Folgejahr wieder andern. Der durchschnittlichen Warenwert stieg 2022 auf

ein neues Rekordhoch.

Entwicklung des Warenwerts pro beforderter Tonne Luftfracht

[Warenwert in € pro t] 173.270
180.000 € .
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Luftfracht ist das verkehrliche
,Glasfasernetz® der Globalisierung

Darstellung der wichtigsten Handelspartner
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Das Frachtaufkommen an den deutschen Flughafen konzentriert sich auBerhalb der Europai-
schen Union auf eine Spitzengruppe von fiinf Herkunfts- und Zielléndern. lhre Zusammensetzung
ist seit Jahrzehnten nahezu unverandert. Von der Jahrtausendwende bis ins Jahr 2010 waren das

China, die USA, Japan, Slidkorea und Taiwan. Seit 2010 gehort Indien statt Taiwan zu den Top 5.

Luftfrachtaufkommen (Menge in t/Jahr) nach Partnerland

Anteil Ausfuhr [Ein- und Ausfuhrin t]
am Gesamt

. 51%
‘ 62 %

China 552.140t

USA 506.871t

OSOLE XL 7

@ 3% Indien 112368t
‘ 53% Japan 98.606 t
. 80 % Suidkorea 87.411t
0 100.000 200.000 300.000 400.000 500.000 600.000
Quelle: Eigene Berechnungen auf Basis von EuroStat, (Extra-EU Handel 2022 nach Verkehrszweig, Luftfracht) M Einfuhr W Ausfuhr

Wie im deutschen Auflenhandel allgemein spielt China auch beim Warentransport per Flugzeug
von und nach Deutschland die grof3te Rolle. Im Jahr 2022 sind insgesamt 552.140 Tonnen Waren
per Luftfracht zwischen den beiden Landern ausgetauscht worden. Ein- und Ausfuhren halten

sich dabei mengenmaRig nahezu die Waage (Exportanteil 2022: 51 Prozent).

Der Warenwert ist seit der Jahrtausendwende steil angestiegen. Allerdings wuchs die Einfuhr
starker als die Ausfuhr von Waren: Der Import von Waren aus China legte von 3,6 Milliarden Euro
im Jahr 2000 auf 42,0 Milliarden Euro im Jahr 2022 zu, im Export von 3,1 Milliarden Euro auf 33,7
Milliarden Euro. Wichtigste Importgiiter waren zuletzt chemische Erzeugnisse (34 Prozent), elekt-
rische und elektronische Gerate (32 Prozent), sowie Produkte zur Energieerzeugung (19 Prozent).
Im Export hatten die Warengruppen elektrische und elektronische Geréate (36 Prozent), Mess- und

Medizintechnik (22 Prozent) sowie Produkte zur Energieerzeugung (18 Prozent) den groRten Anteil.

Infolge der politisch abgekiihlten Beziehungen zwischen der EU und China, schwachelnder Bin-
nenkonjunktur und Chinas strategischer Neuausrichtung bestehen gewisse Risiken, dass sich der
Handel und damit das Luftfrachtaufkommen verringern.

Deutschlands zweitwichtigster Handelspartner auRerhalb der EU - die Vereinigten Staaten von
Amerika - steht im Jahr 2022 auch bei der Luftfracht mit einem Aufkommen von 506.871 Tonnen
an zweiter Stelle. Gemessen an der Tonnage Uberwiegt der Export von Waren aus der Bundesre-
publik in die USA mit einem Anteil von 62 Prozent.

Auch gemessen am Warenwert besteht ein deutscher Handelstiberschuss. Der Wert der Impor-
te stieg vom Jahr 2000 bis 2022 von 22,1 Milliarden Euro auf 31,5 Milliarden Euro im Jahr 2022.
Der Wert der Exporte nahm dagegen von 20,2 Milliarden Euro auf zuletzt 57,4 Milliarden Euro zu.
Wichtigste Importgiiter aus den USA waren zuletzt Produkte zur Energieerzeugung (25 Prozent),
Mess- und Medizintechnik (18 Prozent) sowie elektrische und elektronische Gerate (12 Prozent).
Im Export dominierten Pharmazeutische Erzeugnisse (31 Prozent), Mess- und Medizintechnik (17

Prozent) sowie Produkte zur Energieerzeugung (16 Prozent).
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Ob und in welchem Umfang sich die erwarteten reduzierten Einfuhren aus China nach Deutsch-
land auf Lieferanten aus den USA verlagern werden, ist derzeit noch nicht erkennbar. Zumindest
bei elektrischen und elektronischen Geraten diirften eher Léander wie Indien als Alternative zu

Chinain Frage kommen.

Erst mit einigem Abstand folgen bei den Herkunfts- und Zielldndern mit der groRten Tonnage
auf den Rangen 3-5 die Léander Indien (112.368 Tonnen), Japan (98.606 Tonnen) und Stidkorea
(87.411 Tonnen). Der Anteil dieser Spitzengruppe der flinf wichtigsten Herkunfts- und Ziellander
fur Luftfracht von und nach Deutschland ist Giber die Jahre stetig gewachsen - von 52 Prozent im
Jahr 2000, Giber 57 Prozent im Jahr 2015 auf nunmehr 64 Prozent im Jahr 2022.

Deutliche Impulse fiir den Warenaustausch mit Japan ergeben sich durch das 2019 in Kraft ge-
tretene Freihandelsabkommen zwischen der EU und Japan. Ein deutliches Wachstumspotenzial
wird hier nach einer Einschatzung der London School of Economics fiir den Handel mit Arzneimit-

teln und Medizinprodukten erwartet, bei denen es sich um typische Luftfrachtgiiter handelt.

Durchschnittlicher Warenwert pro Tonne

[Warenwert in € pro t]
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Quelle: Eigene Berechnungen auf Basis von EuroStat, (Extra-EU Handel 2022 nach Verkehrszweig, Luftfracht)
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Bei einem Blick auf den durchschnittlichen Warenwert pro Tonne Luftfracht ergibt sich jedoch
ein anderes Bild. Dieser lag im Jahr 2022 bei 152.807 Euro. In dieser Betrachtung zeigt sich: Die
wertvollsten Waren werden nicht mit den an der Tonnage gemessenen wichtigsten Handelspart-
nern ausgetauscht. An der Spitze steht hier Taiwan mit seiner starken Chipindustrie, gefolgt von

Sudafrika, den Philippinen, Malaysia und Singapur.

In der Auswertung des durchschnittlichen Warenwertes erreichten die USA im Jahr 2022 mit
175.298 Euro pro Tonne einen nur leicht Giberdurchschnittlichen Wert, China schnitt mit 137.079
Euro leicht unterdurchschnittlich ab. Besonders niedrig ist der Warenwert im Handel mit Indien,
dem volumenmaRig drittwichtigsten Markt fiir Luftfracht von und nach Deutschland. Hier erreich-

te der Wert pro Tonne nur 62.727 Euro.
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Die Luftfracht braucht
Umschlagstandorte Tag und Nacht

Die wichtigsten Standorte fur den Umschlag von Luftfacht
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Der Luftfracht-Umschlag konzentriert sich in Deutschland im Kern auf fiinf Flughafen, die jeweils
eine eigene Rolle einnehmen: Frankfurt, Leipzig/Halle, K6ln/Bonn, Miinchen und Hahn standen
2022 fiir etwa 97% des gesamten Luftfrachtumschlags in Deutschland. Groter Standort war im
Jahr 2022 Frankfurt mit insgesamt 38 Prozent des Luftfrachtvolumens. An den Expressfracht-Dreh-
kreuzen Leipzig/Halle sowie Koln/Bonn wurden rund 30, beziehungsweise 20 Prozent der La-
dungsmengen aus- und eingeladen. Dariiber hinaus stehen die Flughafen Miinchen und Hahn flir
weitere sechs, beziehungsweise vier Prozent des gesamten Luftfrachtaufkommens in Deutschland.

Anteil der deutschen Flughafen an der Ein- und Ausladung von Luftfracht

Ubrige 2 Y%

""""""""""""""" 38 % Frankfurt
TR L 1 Y —— rankiu

Miinchen 6 %

Ksln/Bonn 20 0fp ----oeeeeeeeeeeeeeeeereeeees
30% Leipzig/Halle

Quelle: Eigene Darstellung der Daten aus EuroStat, Beférderung von Fracht und Post im Luftverkehr, Gesamtjahr 2022

Deutschlands grofiter Frachtflughafen Frankfurt wickelt den groBten Teil des Aufkommens von
Luftfracht zwischen Deutschland und Nord- und Stidamerika sowie Asien und Afrika ab. Auch vom
und in den Nahen Osten wird Luftfracht zu einem hohen Anteil iber Frankfurt befordert. Europa-

fracht hat fiir Frankfurt eine im Vergleich zu den anderen Airports eher geringe Bedeutung.

Leipzig steht fiir mehr als die Halfte der Luftfracht, die zwischen den europdischen Landern und

Deutschland transportiert wird, sowie fiir ein Viertel der Fracht von und nach Nahost.

Mit einem Anteil von rund einem Drittel ist Kln/Bonn fiir europaische Luftfracht-Transporte ein
weiterer wichtiger Standort. Nennenswert ist auch der Anteil des Ladungsaufkommens von und
nach Nordamerika (20 Prozent). Zudem kommt Koln/Bonn auf 17 Prozent der Frachtausladungen

aus Afrika - dagegen finden dort nur acht Prozent der Frachteinladungen nach Afrika statt.

Zweistellige Anteile erreichen in einzelnen Verkehrsgebieten noch Miinchen (10 Prozent der Ein-
ladung nach Nordamerika) und Hahn (11 Prozent der Einladung nach Afrika).

Im europaischen Vergleich belegen die deutschen Luftfracht-Standorte Spitzenplatze. Das
Drehkreuz Frankfurt war auch im ersten Halbjahr 2023 der gréRte Frachtflughafen in Europa.
Auch die Expressfracht-Drehkreuze Leipzig-Halle und Kéln/Bonn sind in der Spitzengruppe
vertreten. Die ebenfalls wichtigen Standorte Paris-Charles-de-Gaulle und Liittich weisen jedoch

keine Zahlen zur Entwicklung des Luftfracht-Umschlags mehr aus.
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Ein- und Ausladungen im
1. Halbjahr 2023 in 1000 Tonnen

Niveau
von 2019

86 % Frankfurt 899

114 % Leipzig/Halle 687

111% Koln/Bonn 438

79 % Miinchen

116 %

79 Hahn

88 % Amsterdam 682

80 % London LHR 643

EERCN  Luxemburg 395

IPORGE Briissel 297

Quelle: ADV / Statistiken der Flughdfen/Die ebenfalls wichtigen Standorte
Paris-Charles-de-Gaulle und Littich weisen keine Zahlen zur Entwicklung
des Luftfracht-Umschlags mehr aus.
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