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Wird der Luftverkehr in diesem Jahr puinktlicher?

Im vergangenen Jahr kam es zu einer Haufung von Verspdatungen und Flugausfdllen. Auf Initiative des
Bundesverkehrsministers haben Politik und Luftverkehrswirtschaft insgesamt 24 MafSnahmen vereinbart,
um den Flugbetrieb zu stabilisieren und Kapazitdtsengpdsse zu beheben. Welche Fortschritte wurden

bei der Umsetzung der MafSnahmen gemacht und was bleibt noch zu tun? Welche Rolle spielen dabei

die Sicherheitskontrollen und die Organisation der Flugsicherung in Europa?

Riickblick: Starker Anstieg von Verspatungen im europdischen Luftverkehr im vergangenen Jahr
Entwicklung der durchschnittlichen Verspatung aller Fllige im europdischen Luftverkehr 2017 und 2018 (in Minuten)
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Im gesamten europdischen Luftverkehr
kam es im vergangenen Jahr zu einem
starken Anstieg von Verspatungen und
Flugstreichungen. Die Hauptursache

fir diese UnregelmaRigkeiten war, dass
das starke Wachstum im Luftverkehr an
luft- und bodenseitige Kapazitatsgrenzen
stoRt, insbesondere bei der Organisation
der Flugsicherung.

Hinzu kamen im Jahr 2018 Sonderfakto-
ren wie die inzwischen abgeschlossene
Eingliederung von Flugzeugen und Crews
in andere Flugbetriebe infolge der Air
Berlin-Insolvenz, Fluglotsenstreiks in Stid-
europa sowie eine besondere Haufung
von Gewittern.

Die durchschnittliche Verspatung eines
jeden Fluges stieg europaweit von 12,4
Minuten im Jahr 2017 auf 14,7 Minuten
im Jahr 2018. Auch die Flugstreichungen
nahmen zu: Der Anteil der gestrichenen
Fluge am gesamten Flugangebot erhoh-
te sich von 1,5 Prozent auf 2,0 Prozent.

Um die Zuverlassigkeit im Luftverkehr
zu verbessern und strukturelle Kapazi-
tatsengpasse zu beheben, haben Politik
und Unternehmen am 5. Oktober 2018
insgesamt 24 MaRRnahmen miteinander
vereinbart. Hiervon fielen 15 MafRnah-
men in den Bereich der Unternehmen
und neun MaBnahmen in den Bereich
der Politik.

Am 28. Marz 2019 kamen Politik und
Unternehmen noch einmal zusammen,
um zu evaluieren, welche MaRnahmen
bereits umgesetzt wurden und was
bislang angestolien wurde. Die Ergeb-
nisse zeigen: Vieles wurde bereits
realisiert oder zumindest initiiert, aber
es gibt weiter dringenden Handlungs-
bedarf, um die strukturellen Kapazitats-
engpasse zu beheben. Insbesondere bei
der Organisation der Flugsicherung in
Deutschland und Europa sowie bei der
Organisation der Passagier- und Gepack-
kontrollen in Deutschland sind weitere
Fortschritte dringend notig, damit es

zu einer nachhaltigen Entspannung im
Flugbetrieb kommen kann.
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Die MalBnahmen der Unternehmen
werden umgesetzt und entfalten
bereits ihre Wirkung

Die Unternehmen haben die von ihnen
zugesagten Vorhaben erfolgreich umge-
setzt. Zu den wesentlichen MalBnahmen
gehoren:

— Die deutschen Fluggesellschaften
haben die Zahl ihrer Reserveflugzeuge
in Summe mehr als verdoppelt. Des
Weiteren haben sie ihre Flugplane
entzerrt, bei den Flug- und Bodenzei-
ten zusatzliche Plnktlichkeitspuffer
eingebaut und am Boden und in der
Luft mehr Personal eingestellt.

— Die Flughafen haben Uber 3.000 Be-
schaftigte auler Plan eingestellt, um
Engpasse bei den Bodenverkehrsdiens-
ten auszugleichen. Zudem haben sie
zusatzliche Flachen fir die staatlich
organisierten Passagier- und Gepack-
kontrollen zur Verfligung gestellt.

— Die DFS Deutsche Flugsicherung stei-
gert die Anzahl der Lotsen, indem die
Zahl der Auszubildenden deutlich er-
hoht wird und die aktiven Lotsen von
anderen Tatigkeiten entlastet werden.
Darlber hinaus schafft die DFS mehr
Kapazitat im deutschen Luftraum, in-
dem sie Fluge in niedrigere Flughohen
sowie auf Umwegen durch weniger
frequentierte Sektoren flhrt.

Die Umsetzung dieser MalRnahmen
fordert den Unternehmen erhebliche
personelle und finanzielle Ressourcen
ab. Die Malknahmen wirken bereits und
werden das Verspatungsproblem im
aktuellen Sommerflugplan auch etwas
mildern.

Dennoch bleibt die Lage angespannt,
denn die anhaltende Nachfrage sorgt
dafur, dass der Luftverkehr in Deutsch-
land im aktuellen Jahr weiter wachsen
wird. Dies wird einen Teil der Verbesse-
rung wieder kompensieren.

Uber den BDL:

Der Bundesverband der Deutschen Luftverkehrswirtschaft
wurde 2010 als gemeinsame Interessenvertretung der
deutschen Luftverkehrswirtschaft gegriindet. Mitglieder des
Verbandes sind Fluggesellschaften, Flughafen, die Deutsche
Flugsicherung und weitere Leistungsanbieter im deutschen
Luftverkehr. Die Mitgliedsunternehmen beschaftigen mehr
als 180.000 Mitarbeiter. Die deutsche Luftverkehrswirtschaft
ermoglicht Mobilitat fir jahrlich Gber 200 Millionen Fluggéste
und tragt mit dem Transport von AuBenhandelswaren im Wert
von uiber 200 Milliarden Euro zur Starkung des Wirtschafts-
standorts Deutschland bei.

Der staatliche Handlungsbedarf bei
der Organisation der Flugsicherung
in Europa wird immer groRer

Die nationalen Flugsicherungen stof3en
bei vielen Malinahmen zur Effizienzstei-
gerung auf gesetzlich-regulative Hirden
auf europdischer Ebene. Um die Kapazitat
im europdischen Luftraum nachhaltig zu
erhohen, bedarf es daher verstarkter Initi-
ativen der EU und ihrer Mitgliedstaaten:

— Es mlssen bedarfsgerechte Personal-
ressourcen geschaffen und ein flexi-
bler Lotseneinsatz ermdoglicht werden.

— Es mussen Fortschritte bei der Auto-
matisierung der Flugsicherungsdienste
gemacht werden.

— Die grenziberschreitende Kooperation
muss optimiert werden.

Die Kapazitatsengpdsse bei den
staatlichen Luftsicherheitskontrollen
in Deutschland verscharfen sich

Ein Handlungsfeld, bei dem weitere
Fortschritte auf nationaler Ebene reali-
siert werden konnen, sind die staatlich
organisierten Passagier- und Gepackkont-
rollen. Diese sind weniger effizient als an
groBBen Flughafen im Ausland wie etwa
London, Madrid oder Briissel. In der Folge
kommt es an deutschen Flughafen deut-
lich hdufiger zu sehr langen Wartezeiten
bei den Kontrollstellen. Dies fuhrt auch

zu Verspatungen von Flugzeugen, etwa
wenn diese auf Passagiere warten mus-
sen oder wenn aufgegebenes Gepack von
nicht plinktlich erschienenen Passagieren
wieder ausgeladen werden muss. Bei der
Lufthansa gab es 2018 allein bei Abfliigen
aus Frankfurt und Minchen bei tiber
32.000 Flugen solche Gepackausladungen
mit liber 260.000 Verspatungsminuten.

Rund 4 Prozent der Verspatungen in
Deutschland lieRen sich 2018 auf die
staatlich organisierten Luftsicherheits-
kontrollen und die Grenzkontrollen
zurtickfihren.
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Bezieht man daraus resultierende Folge-
verspatungen mit ein, sind es sogar fast
7 Prozent. Der Vergleich zeigt: Die Sicher-
heits- und Grenzkontrollen in Deutsch-
land schlagen als Verspatungsursache
deutlich starker zu Buche als in anderen
europaischen Landern. In Deutschland
sind diese Verspatungen 2018 noch an-
gestiegen, wahrend sie im europaischen
Durchschnitt zurtickgingen.

Sicherheits- und Grenzkontrollen

Anteil von Verspatungen durch Sicherheits-
und Grenzkontrollen an Gesamtverspatungen
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Es geht aber nicht nur um die reine
Verspatung des Flugzeugs, das Problem
ist umfassender. Denn selbst wenn das
Flugzeug nicht verspatet abhebt, ist es
argerlich flr die Passagiere, wenn sie an
der Sicherheitskontrolle lange warten
miussen oder gar ihren Flug verpassen.

An einzelnen Standorten wurden von den
Sicherheitsbehorden in den letzten Mo-
naten erste verbesserte Kontrollspuren

in Betrieb genommen. Ebenso haben die
Behorden erste Versuche gestartet, bei
ihren Sicherheitsdienstleistern mit neuen
Vertragen Anreize flr mehr Effizienz zu
setzen. Aufgrund des groRen Handlungs-
bedarfs hat das Bundesinnenministerium
zugesagt, weitere Fortschritte schneller
als bisher zu realisieren. Die Branche hat
ihr Angebot unterstrichen, an einigen
grofRen Flughafen die Verantwortung

flr die Durchfiihrung der Kontrollen zu
ubernehmen.
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Auf unserer Webseite kénnen Sie sich fiir den Infodienst
an- und abmelden. Anmerkungen und Anregungen richten
Sie bitte an luftfahrt-aktuell@bdl.aero.
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